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Martin Strobel 
Schwanengasse 10 
D-64823 GrolVUmstadt 

Schiebedach 1 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Schiebedach, das von einem PKW entkoppelbar ist, so dad 
sich wahlweise opake Dachteile und glSserne Dachteile einsetzen lassen. Das Schie- 
bedach hat einen mitlaufenden, uber Schleifkontakte versorgten Motor und einen Auf- 
stellmechanismus. Es ist als Einzelkomponente realisierbar oder als Teil eines kom- 
ptexen Fahrzeugkonzeptes, d.h. es kann als eine Komponente zur Ausrustung eines 
Fahrzeugaufbaus fur PKW gemaii DE 4341343 verwendet werden. 

Dort wird ein Dachaufbau fur PKW mit Heckklappe und einem grolMISchigen, in das 
Fahrzeuginnere herabklappbaren Schiebedach beschrieben, der es ermogiicht, den 
4-sitzigen PKW wahlweise als offenen Zweisitzer zu nutzen. Dazu wird das Fahr- 
zeugdach uber die Heckklappe geschoben, die an einer innenliegenden Schwinge 
gefuhrt wird, so dad sie anschliefiend im Verbund mit der Dachfiache in das 
Fahrzeuginnere herabgeklappt werden kann. In dieser Lage dient die Heckklappe im 
Verbund mit dem aufgeschobenen Dachteil weiterhin als ein Kofferraumdeckel. Die 
Schwinge leistet neben der mechanischen Fuhrung auch die Abdichtung, indem sie 
den Spalt zwischen Heckklappe und Karosserie im Fahrzeuginneren uberdeckt und 
als Regenrinne ausgeformt ist. 

Die erfindungsgemaflen Komponenten sind so ausgefuhrt, daS ein elektrischer 
Betrieb des Schiebedachs und eine Entkoppelung vom Fahrzeug ermogiicht wird. 
Falls ein Dachaufbau nach DE 4341343 verwendet wird, erlaubt die Geometrie der 
Komponenten eine freie Ausgestaltung der Dachkontur des PKW upd die Ausrustung 
des Fahrzeugs mit einem an der Heckscheibe montierten Scheibenwischer. 

Stand der Technik und Aufgabenstellung 

Die Erfindung bezieht sich auf die Ausbildung des in DE 4341343 vorgeschlagenen 
neuartigen Fahrzeugaufbaus. Daruber hinausgehend soil ein neuartiges Schiebedach- 
konzept vorgestellt werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von Zeichnungen erlautert. Es 
zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht /Teilschnitt eines PKW, 
Fig. 2 ein vorderes Fuhrungselement, 

Fig. 3 eine Seitenansicht von Komponenten in der Ausgangsstellung, 
Fig. 4 eine Seitensicht der Komponenten mit verschobenem Dachteil, 
Fig.. 5 einen Schnittdurch Fig. 4, 

Fig. 6 eine Seitensicht/Untersicht der herabgeklappten Komponenten, 
Fig. 7 einen PKW mit geschlo9senem Dachaufbau, 
Fig. 8 einen PKW mit offenem Dachaufbau. 

Fig 1 zeigt die Draufsicht eines PKW (1), der mit dem Dachaufbau nach DE 
43 41 343 ausgestattet ist, in einem Teilschnitt Das Fahrzeug (1 ) ist mit 
geschlossenem Dach dargestellt. Hinter dem Dachteil (2), das eine trapez- 
fommig nach vorne verengende Flache umfaBt, schlieGt die Heckklappe (3) 
an, die parallel vertaufende Seiten aufweist. Die Heckklappe (3) liegt in 
einem Fuhrungsrahmen (4), der an zwei Drehlagern urn eine gedachte 
Achse (5) am Heck in der Art einer Schwinge schwenkbar gelagert ist. Der 
Fuhrungsrahmen (4) ist portalformig nach unten hin offen. An der Heck- 
klappe (3) ist. ein weiteres Heckklappenteil (6) angebracht, das mit der 
Heckklappe (3) durch einen iiberstehenden Trager (7) verbunden ist, und 
den weiteren Karosserieausschnitt verschlieBt. Ein Heckscheibenwischer 
(8) ist auf der Heckklappe (3) montiert, die eine selbsttragende Verbund- 
glasscheibe ist. Die. Achse des Scheibenwischers (8) verlauft durch eine 
Glasbohrung, der Scheibenwischermotor (9) ist entweder unterhalb der 
Scheibe angeflanscht, oder befindet sich wie hier dargestellt unterhaib des 
Hecklappenteils (6) und treibt dann den Scheibenwischer (8) uber eine 
biegsame Welle (10) und gegebenenfatls ein Vorgelegegetriebe an. 

Der elektromotorische Antrieb des Dachteils (2) erfolgt durch einen mit- 
laufenden Motor (11), der an der vorderen Kante unterhalb des Dachteils 
(2) montiert ist. Er wirkt uber eine Achse (12) auf zwei Antriebsrader (13), 
die in zwei parallel zur Fahrzeuglangsachse verlaufende Fuhrungen 
(■ Zahhschienen, 14) eingreifen. Die Versorgung des Motors (11) erfolgt 
uberinichtrzejchnerisch dargestellte Schlerfkontakte. Die Umschaltung der 



Bewegungsrichtung des Gleichstrommotors (11) wird uber die Schaltung 
der jeweils stromfiihrenden Kontaktflachen gesteuert. Der Motor (11) kann 
mit einer bekannten zuschaltbaren Blockierung ausgestattet sein, bzw. es 
ist eine andere elektromechanische zuschaltbare Blockierung der Antriebs- 
rader (13) vorzusehen. 

Die Zahnschienen (14), die den Rand des zu offnenden Dachausschnittes 
begrenzen, werden durch das trapezformige Dachteil (2) bei geschlos- 
senem Dach uberdeckt. Sie fuhren an zwei an den AuBenseiten befind- 
lichen Schachten (15) im Karosserieholm (16) vorbei, die ebenf alls von dem 
trapezfdrmigen Dachteil (2) uberdeckt werden. Die Schachte (15) dienen 
dazu, den hinteren Teil der zweigeteilten Fuhrung des Dachteils (2) auf- 
zunehmen (vgl. Fig. 2 und Fig. 5). 

Das Dachteil (2) schlieBt vome an der Frontscheibentraverse (17) an, mit 
der es verriegelbar ist Die Frontscheibentraverse (17) kann unterhalb der 
Frontscheibe (18) verlaufen und von einer Glastdnung kaschiert sein. 

Fig. 2 zeigt ein Fiihrungselement. Es handelt sich urn das vordere Element 
der zweigeteilten Fuhrung des Dachteils (2), auf das der elektromotorische 
Antrieb wirkt Die vordere Fuhrung wird durch die Zahnschiene (14) ge- 
bildet, in die die Antriebsrader (13) als Zahnrader eingreifen. Auf der Achse 
(12) sitzen auBen vor den Zahnradem (13) leerlaufende Rollen (19), die 
durch eine Kugellagerung von der Achse (12) entkoppelt sind, und durch 
ReibschluB bewegt werden. Wie die Seitenansicht (14a) der Fuhrung (14) 
zeigt f . ist diese im Profit eines C geformt, wobei nur der untere, uberstehen- 
de Schenkel als Zahnstange ausgebildet ist: Die Antriebsrader (13) drehen 
also jeweils in Gegenrichtung zu den Rollen (19), die dazu dienen, das 
Dachteil (2) nach oben im Hinterschnitt des C-formigen Profils (14a) zu fix- 
ieren; die gegenlaufigen Drehrichtungen sind als Pfeile (20a, 20b) illustriert. 
In Abweichung von der schematischen Darstellung folgt die Zahnschiene 
(14) bogenformig dem Verlauf des Karosserieholms (16). An der Innenseite 
der Zahnschiene (14a) befinden* sich die Letter (Kontaktflachen 21a, 21b), 
an denen Schleifkontakte, die an dem Dachteil (2) angebracht sind, Strom 
abnehmen. Die Zahnschiene (14) ist vorzugsweise ein Kunststoffformteil, 
die schaltbaren Leiter (21) sind umspritzte Metalleinlegeteile. Auch die 
Antriebsrader (13) kohnen aus Kunststoff; z.B. PA, sein.. . 



Fig 3. zeigt eine Seitenansicht, wobei nebenstehend nochmals die 
Komponenten vereinzelt dargestellt sind. Der Fuhrungsrahmen (4) ist in der 
Seitenansicht als ein Winkelhebel ausgebildet; er folgt zunachst der Kontur 
der Heckscheibe (= Heckklappe 3) und lauft dann abknickend zu einem 
Drehlager in der gedachten Achse (5), die in einem Abstand unterhalb des 
hinteren Heckklappenteils (6) liegt. Die Einzeldarstellung zeigt den Fuhr- 
ungsrahmen (4a) abgeklappt, wobei der in der Seitenansicht verdeckte 
Trager (7) sichtbar wird, an dem das Heckklappenteil (6) drehbar befestigt 
ist. Die Lager des Fuhrungsrahmen (4) und des Heckklappenteils (6) liegen 
in derselben Ebene der gedachten Achse (5). Der Freiheitsgrad des Heck- 
klappenteils (6) entspricht den Stellungen, die das Bauteil 6 in der Aus- 
gangsstellung und in der Endposition einnimmt (- Winkelpfeil (21)). Die 
strichlierte Darstellung zeigt das Heckklappenteil (6a) in abgewinkelter 
Lage. Das Scharnier unterhalb des Heckklappenteils (6) ist dergestalt mit 
einer Feder (23) versehen, daB das Heckklappenteil (6) permanent gegen 
die Heckklappe (3) gepreBt wird; zwischen beiden Bauteilen (3, 6) ist eine 
Dichtung, die in den Zeichnungen nicht weiter dargestellt ist, angeordnet. 
Die Geometrie des Fuhrungsrahmen (4) als eine in der Seitenansicht abge- 
winkelte Schwinge dient dazu, im folgenden kinematischen Ablaut schlieB- 
lich einen formschlussigen Ubergang zwischen dem in das Fahrzeuginnere 
herabgeklapptem Dachteil (2) und dem Heckklappenteil (6) mit einen Frei- 
raunrrfurden Heckscheibenwischer (8) unter dem uber die Heckklappe (3) 
herabgeschobenem, aufgestandertem Dachteil (2) zu schaffen. 

Die Verbindung zwischen Fuhrungsrahmen (4) und Heckklappe (3) ist ein 
angefedertes Kipphebelschamier (25) mit definiertem Anschlag,. das einer 
Parallelfuhrung ahnlich ist, jedoch ungleich lange Hebel aufweist. Wie die 
Einzeldarstellung der Komponenten zeigt, ist der vordere Hebel kurzer als 
der hintere, und die Basisstrecke der beiden Lager am Fuhrungsrahmen (4) 
ist langer als der Abstand zwischen beiden Lagern am SchamierfuB (26), 
der an der Heckklappe (3) angebracht ist; Diese Art Schamier bewirkt, daB 
die Heckklappe (3) beim Offnen nicht nur nach oben schwenkt, sondern 
gleichzeitig auch nach hinten verschoben wird. Der Winkelpfeil (27) 
markiert den Offnungswinkel; die angeschnittene Darstellung des Fuhr- 
ungsrahmen (4a) zeigt die Lage der Heckklappe (3) bei ihrer vollstandiger 
Off nung vrelativ zur vorderen Kante des: Fuhrungsrahmen (4a), (vgLhierzu 
Fig.J7 und Fig...8)..Die«Federunterstutzung r desiSchamiers ist in detiZeich- 
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nung nicht dargestelK; es kommen entweder kurze Gasdruckfedern oder 
zwischen den Kipphebeln angeordnete Zugfedern in Frage. 

Der an der Heckklappe (3) iangebrachte ScharnierfuB (26) hat einen Uber- 
stand, der uber die obere Kante der Heckklappe (3) hinausragt. Dieser 
Uberstand dient dazu, das Dachteil (2) mit der Heckklappe (3) dergestalt zu 
verriegeln; daB beide Teile im Verbund als Kofferraumdeckel nutzbar sind 
(vgl Fig 8). Zu diesem Zweck ist der Uberstand wie das in Fig 2 darge- 
stellte Profit (« Zahnschiene 14a) ausgefuhrt Die.Antriebsrader (13) des ,4;:^ 
Dachteils (2) blockieren, sobald sie in den ScharnierfuB (26) eingefahren .^V 
sind, Indem ein Impuls iiber die Schleifkontaktflachen (21) gegeben wird. 
Die beiden SchamierfuBe (26) bilden einen biindigen Ubergang zu den 
Zahnschienen (14), wenn der Fiihrungsrahmen (4) hochgeklappt ist, wie 
dies auch in der Draufsicht sichtbar ist (vgl. Fig 1), Urn das Offnen der 
Heckklappe (3) trotz des Oberstandes zu ermoglichen, hat der Fiihrungs- 
rahmen (4) einen Ausschnitt, bzw. eine Ausformung fur den Uberstand. Da ^ 
der Uberstand im Rahmen (4)"aufliegt, dichtet er einen Ausschnitt im zuge- 
klappten Zustand gleichzeitig ab. 

Auch der Fiihrungsrahmen (4) wird durch einen elektromotorischer Antrieb 
bewegt, der hier als ein Spindelmotor (24) dargestellt ist Wenn der Motor 
(24) einseitig angeordnet istr kann er durch^eine Federan der anderen 
Fahrzeugseite, die wie ein Gegengewicht ausgelegt ist, unterstiitzt werden. 
Wie bereits in DE 4341343 dargelegt wurde, unterstutzen auch die Fedem 
(23) des Heckklappentetls (6) den Stellmotor (24) - dies naturlich nur, so- 
fem das Heckklappenteil (6) im KofferraumschloB veniegelt ist Das Koffer- 
raumschloB und der Fiihrungsrahmen (4)'mussen automatische Verriegel- 
ungen haben, fur die bekannte Teile verwendbar sind, die sonst fur ZentraJ- 
verriegelungen von PKW eingesetzt werden. Der Hahmen (4) sollte in der 
bberem wie auch der unterern Position mit der Karosserie verriegelt 
werden (in den Zeichnungen nicht weiter ausgefuhrt). 

* * 

Dasv Dachteil (2a) ist in Fig., 2 |n geschlossener Position strichliert dar- 
gestellt/ Die auBerdenrmit durchgezogenen Unien dargestellte Position des 
Dachteils (2) ist die Ausgangsposition, die erforderlich ist, urn das. Dachteil 
(2):uberdie^Heckk^ m uB das- Dachteil hinten jgfete ;: . ;o3f ^ 

mechahfsch^arigehoben ' und^gleichzeitig^zum ;;Falfr2eugKeck-hin v ver- " ''^TW&^'tyvi 
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schoben werden. Das Dachteil (2) kommt damit in eine Position, die der 
eines ublichen auBenverschiebbaren Spoilerschiebedaches entspricht, so 
daB das Fahrzeug auch so wie in Fig 2 dargestellt gefahren werden kann. 
Die Zeichnung zeigt eines der beiden hinteren Fiihrungselemente (28), die 
bei geschlossenem Dach in den Schachten (15) positioniert sind. Um das 
Dach hinten auf zustellen , wirkt eine hier nicht weiter dargestellte Hebel- 
mechanlk, die elektromechanisch unterstutzt sein kann, auf die hinteren 
Fiihrungselemente (28), die dabei vertikal an den Zahnschienen (14) 
vorbeigefordert werden. Die Hebelmechanik kann durch den Motor (11) 
ausgelost und durch das Verschieben des Dachteils (2) unterstutzt werden. 
Die Schachte (15) konnen in der B-Saule des Fahrzeuges integriert sein, 
die mit einer getonten Scheibe iiberdeckbar sind, wenn Fahrzeugtiiren mit 
rahmenlosen Scheiben verwendet werden. 

Auch Fahrzeuge, bei denen die Dachlinie nicht flieBend in die Heckscheibe 
ubergeht, lassen.sich mit dem erfindungsgemaBen Dachaufbau ausstatten. 
Ein Knick laBt sich mit der dargestellten Kinematik in Abhangigkeit von der 
Hohe der Aufstanderung, die die Fiihrungselemente (28) verursachen, 
iiberbriicken. Der Verlauf der Zahnschiene (14) ist dabei fret, sie muB keine 
Regelkurve beschreiben. Die Achse (12) dient beim Aufschieben gleich- 
zettig als ein ausgleichender Drehpunkt, der ein Verklemmen der Fuhrung 
verhindert; die jeweiligen Winkelanderungen werden in Geschwindigkeits- 
unterschiede beim Aufschub transform iert. Bei Fahrzeugen mit einer 
scharfer abgewinkelten Heckscheibe, die dann kiirzer ist, kann es erfor- 
derlich sein, die verschiebbare Dachpartie in zwei Teilen auszufiihren, die 
ihrerseits ubereinander schiebbar sind und als Paket iiber der Heckklappe 
(3), bzw. in einer Fuhrung unterhalb derselben, staubar sind. Ferner kann 
bei groBeren Dachiangen die Fuge des Dachteils (2) nach hinten verlagert 
werden, so daB ein Teil des Daches im AnschluB an die Frontscheibe wie 
ein Windabweiser wirkt. Abweichend von der Darstellung Fig.2 kann eine 
Position, die einen Aufschub des Dachteils (2) auf die Heckklappe (3) 
erlaubt, auch erreicht werden, indem der Fuhrungsrahmen (4) bis auf die 
Hohe der Fuhrungselemente (28) abgesenkt wird; das Dachteil (2) dichtet 
in diesem Fall durch innenliegenden Anschlag ab, anstatt aufzuliegen. 

Die in Fig. 2 dargestellte Position des Dachteils (2) ist zur Montage in der 
Pfoduktion^nutzbar; wobei derrFuhrungsrahmen (4) hoch nicht montiert 



bzw, in das Fahrzeuginnere abgeklappt ist Das Dachteil (2) kann optional 
austauschbar gestaltet sein, um opake, in Fahrzeugfarbe lackierte Dacher 
und Glasdacher anbieten zu konnen, die der Eigner im Wechsel nutzt 
Dazu ist eine entsprechende Schaltung der Motoren (1 1 und 24) vorge- 
sehen, die auch eine Position mit hochgestelltem Dachteil (2) und herabge- 
klapptem Fuhrungsrahmen (4) bewirkt, um das Dachteil (2) nach Losen der 
elektromechanischen Sperre, die auf die Antriebsrader (13) wirkt, manuell 
nach hinten herausziehen zu konnen, bzw. es wieder einzuschieben. Ein 
Schalter (29, dargestellt in der Draufsicht, Fig. 1) zum Losen dieser Sperre 
ist im hinteren Bereich des Dachteils (2) an der Unterseite angeordnet. 

Fig. 4 zeigt eine vereinfachte Darstellung der Komponenten in der Position, 
in der sich das Dachteil (2) vollstandig aufgeschoben auf der Heckklappe 

(3) befindet. In dieser Position verriegeln die Antriebsrader (13) mit dem 
Uberstand des SchamierfuBes (26) durch ihre elektromechanische Blok- 
kierung: Die Kombination ScharnierfuB/Antriebsrader (30) ist vereinfacht mit 
einem Kreis symbolisiert. Aus der hier dargestellten Position heraus wird 
das Absenken des Fuhrungsrahmen (4) eingeleitet Dazu konnen sich die 
(zeichnerisch nicht dargestellten) Schleifkontakte am Dachteil (2) von den 
Kontaktbahnen (21 a und 21b) losen; an der Zahnschiene (14) ist ein 
entsprechender Ausschnitt und Schaltkontakt. Das Umschalten von dem 
mitlaufenden Motor (11) am Dachteil (2) auf den Stellmotor (24) am 
Fuhrungsrahmen (4) erfolgt durch diesen Schaltkontakt, der auch das Blok- 
kieren der Antriebsrader (13) im ScharnierfuB (26) auslost. Der Stellmotor 
(24) wird elektronisch verzogert kurz nach der Blockierung der Antriebs- 
rader (13) geschaltet. Eine Sicherung dagegen, dafl der Fuhrungsrahmen 

(4) bei besetzten hinteren Sitzen abgeklappt wird, kann durch ubliche Sitz- 
kontaktschalter hergestellt werden, die sonst zur Schaltung von Warnlam- 
pen verwendet weren, die das Angurten anmahnen. Eine entsprechende 
Sicherung kann auch mit bekannten optoelektronischen Annaherungs- 
schaltern ausgestattet sein, wozu Impulsgeber am Quertrager des 
Fuhrungsrahmen (4) montierbar sind ■ 

■ 

Fig. 5 zeigt einen Schnitt durch Fig. 4. Das aufgeschobenen hintere 
FQhrungselement (28) umgreift die Kanten der selbsttragenden Verbund- 
glasscheibe (= Heckklappe 3) als eine Schiene. . Das Aufschieben wird 
durch konische Rollen (31) erieichtBrtr deren Mantelflachen deriScheiben- 



wolbung angepaBt sind, ferner konnen Kunststoffgleitlager (32) verwendet 
werden. Der Pfeil (33) zeigt die Bewegungsrichtung, in der der Dachteil/ 
Heckklappe/Fuhrungsrahmen- Verbund (3/3/4) in das Fahrzeuginnere her- 
abklappt Unter dem aufgeschobenen Dachteil verbleibt Raum fur den 
Heckscheibenwischer (8), da das Dachteil (2) durch die Fiihrungselemente 
(28) hinten aufgestandert ist. 

Der Karosserieholm (16) ist dreischalig zusammengesetzt, d.h. er weist ein 
innenliegendes Verstarkungsblech (34) auf, das im weiteren Verlauf mit 
seinen Verpragungen die Wande der Schachte (15) ausbildet. An dem 
Verstarkungsblech (34) ist die Montage der im Holm (16) befindfichen 
mechanischen Komponenten moglich. Es dient gleichzeitig zur Festigung 
des Dachaufbaus und damit zur Verbesserung der passiven Unfallsicher- 
heit. Da bei dem vorgeschlagenem Dachaufbau die struktureile Festigkeit 
im Vergleich zu Cabriolets hoher ist - insbesondere in Bezug auf die Langs- 
durchbiegung - kann die Verstarkung der Bodengruppe weniger aufwendig 
als bei Cabriolets ausgefuhrt werden. Idealerweise werden Fahrzeugtypen 
mit festem Dach und Typen mit dem vorgeschlagenem Schiebedach einer 
Baureihe auf derselben torsionssteifen Bodengruppe aufbauen und auf der- 
selben Fertigungslinie auch im Rohbau gefertigt 

Der Fuhrongsrahmen (4) ist. als ein BlechpreBteil dargestellt, das einen u- 
formigen Querschnitt aufweist, der zur Abfuhrung des Regehwassers dient. 
Er uberdeckt den Karosseriespalt zwischen Holm (16) und Heckklappe (3) 
und schlagt an jbeiden Bauteilen innen an. Zur Abdichtung dienen Gummi- 
dichtungen (35a und 35b). Das Dachteil (2) ist vorzugsweise ein zusam- 
mengesetztes Bauteil, das aus einem Blechformteil (in den Zeichnungen 
nicht dargestellt) als einheitlichem Rahmen besteht, auf dem entweder ein 
leichtes Kunststofformteii (bspw. ein verripptes RIM-Teil) oder Blech aufge- 
brachti oder eine abgetdnte Verbundglasscheibe mit UV-Schutzbeschicht- 
ung verklebt ist. An diesem Rahmen (oder an zwei Quertraversen) sind alle 
fraglichen Komponenten befestigbar. Abweichend von der Darstellung der 
Heckklappe (3) als selbsttragende Verbundglasscheibe^ an der der Trager 
(7) des hinteren Heckklappenteils (6) r ScharnierfuB (26) und Scheiben- 
wischer (8) in Glasbohrungen montiert sind, ware auch ein Bauteil in 
Schalenbauweise realisierbar, an demr die Antriebsrader ;(13) .iverriegeln, 
und in da^eine Fuhrung- (SchienerSchiebekulisse?o:a.>jntegnert sein kann . 
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Falls das erfindungsgemaBe Schiebedach nicht in dem Zusammen- 
hang des bisher geschilderten Fahrzeugaufbaus nach DE 4341343 genutzt 
werden soil, sondern in einem geschlossenen PKW, sind die hinteren 
Fiihrungselemente (28) am Fahrzeug (bzw. dem Einbaurahmen) befestigte 
Aufstellhebel die gegeniiber dem Dachteil (2) verschiebbar gelagert sind, 
so daB das Schiebedach hochgestellt als ein auBenverschiebbares Spoiler- 
schiebedach gefuhrt wird. Auch in diesem Fall konnen die Antriebsrader 
(13) an den Schachten (15) vorbeilaufen, urn das Schiebedach gegen eines 
anderer Art - Glasdach Oder lackiertes Dach - auszutauschen. Der Motor 
(11) kann dergestalt mit einer SchaKung versehen sein, daB er beim Mon- 
tieren eines Dachteils (2) nach einer. betimmten Strecke, urn- die das Dach 
manuell aufgeschoben werden muB, den weiteren Einzug bewerkstelligt. 
Auch bei einer Ausfuhrung als Einzelkomponente ist es sinnvoll, einen 
Schalter (29) vorzusehen, der sicherstellt, daB der Nutzer des Dach greift, 
wenn es aus seiner Halterung ( ~ Profil 14a) fahrt. Falls das Profil (14a) als 
eine aufstellbare Schiebekulisse ausgefuhrt wird (vgl. hierzu DE 4341343), 
entfallt die Unterteilung in ein vorderes und hinteres Fuhrungselement (28). 
Das Schiebedach kann somit abweichend von den Zeichnungen ein 
innengefuhrtes, d.h. versenkbares, Schiebedach sein, das mit einer Auf- 
stelloption versehen ist, aus der heraus es demontabel ist. 



Fig 6 zeigt die Komponenten in herabgeklappter Position, zum einen in 
einer Seitenansicht, zum anderen in der Untersicht. Die Seitenansicht zeigt, 
daB der Ubergang zwischen dem geklappten Dachteil (2) und dem Heck- 
klappenteil (6) biindig ist. Beide Bauteile schlieBen beim Herabklappen des 
abgewinkelten Fuhrungsrahmen (4) aneinander, da die hinteren Kante des 
Dachteils ;(2) und die vordere Kante des Heckklappenteils (6) deckungs- 
gleich sind, und die Bombierung des Dachteils (2) im hinteren Bereich der 
Wolbung des Heckklappenteils (6) entspricht. In der Untersicht wird 
deutlich, daB das Hochschwingen des herabgeklappten Dachteil/Heck- 
klappen- Verbundes (2/3), der in dieser Lage;6 weiterhin als ein Koffer- 
raumdeckel nutzbar sein- soil; vonrdem~Fuhrungsrahmen (4)-m6glich ist, 
ohne^daftsdie iTeile kollidieren, datdie^konvexwerlaufende vordere Kante .{m 

' .' .£13". - ■•' '"♦"Jt-' A 

i * »• T* * ■- • — 

des;Dachteils (2) uber dem konkaven Bdgen des Fuhrungsrahmen (4} liegt, 
so daB sich'der Motor (11), der unterhalb des Dachteils (2) montiert ist, 



l< < 



innerhalb^des besagten konkaven ;B^ejs?bef indet.?D^ ■'i^Mz^zM 
Geornetrfelclersreile gestattet somit ^eine?sehrkdmpakte Gestaltungrr;: ' :jr 

; . • ' ... v. ; 1^.^ V *- ■ - y, . ' 






-10- 

Fig 7 zeigt eine Seitenansicht eines PKW (1), eines 2+2-sitzigen Coupes, 
mit geschlossenem Dachaufbau und geoffneter Heckklappe (2). Die Dar- 
stellung zeigt, dafl die Heckklappe (2) durch das Kipphebelscharnier (25) 
beim Offnen gleichzeitig in Richtung des Hecks verschoben ist. Dadurch 
wird ein Aufstellen des Dachteils (2) in die' hier strichliert dargestellte 
Position, die bereits Fig 2 zeigte, moglich, ohne dafl die Bauteile kollidieren. 
Gleichzeitig verursacht die Ausfuhrung des Klappenschamiers in dieser 
Position einen Versatz der Heckklappenkante nach unten, was gestattet, 
einen Offnungswinkel fur die Heckklappe zu gestagen, der sowohl in einer 
geoffneten* Position nach Fig. 7 wie nach Fig. 8 befriedigend ist. Das hintere 
Heckklappenteil (6) liegt bei dieser Verwendung ah der Heckscheibe (= 
Heckklappe 3) an, so dafl sich in der Funktion der Bauteile kein Unter- 
schied zu einer sonst ublichen drittten Fahrzeugtur ergibt. Das Heck- 
klappenteil (6) befindet sich in einem ergonomisch gunstigen Greifbereich. 

Eine weitere M6glichkeit r das Dachteil (2) uber den in Fig. 7 gezeigten 
Offnungsspalt hinausgehend als groflflachiger offhendes Schiebedach zu 
nutzen, besteht darin, das Dachteil (2) weiter nach hinten, also bereits auf 
die Heckklappe (3), zu verschieben, bis es wieder in eine waagrechte, bzw. 
leicht abfallende Lage gerat. Die Sicht des Fahrers nach hinten ist selbst 
dann nicht eingeschrankt, wenn eine Schiebedachoffnung realisiert wird, 
der der ublichen Off nung eines PKW-Schiebedaches entspricht, weil dafl 
Dachteil (2) an den hinteren Fuhrungselementen (28) aufgestandert ist, und 
die hintere C-Saule bei einem flachen Flieflheck in die Dachlinie ubergeht. 
In der Regel wird daher auch ein Verdecken des oberen Teils der Scheibe 
bei diesem Fahrzeugtyp unproblematisch im Hinblick auf die Sichtver- 
haltnisse im Straflenverkehr sein. Naturiich entsteht bei dieser Losung der 
Zielkonflikt, dafl die Heckklappe (3) bei geoffnetem Dachteil (2) nicht mehr 
zu offnen ist. Daher ist in diesem Fall das Schiebedach mit einer Schaltung 
auszurusten, die sein Schlieflen herbeifuhrt, sobald der Schalter (29) 
betatigt wird. Da die hier beschriebene Position des Dachteils (2) von der 
verschieden ist, aus der die Demontage des Dachteils (2) erfolgen kann, ist 
eine entsprechende Umschattung der Schaiterfunktionen (Demontieren/ 
Schlieflen) auf denselben Schalter (29) jeweils nach Position des Dachteils 
vorzusehen. Ebenso kann naturlich eine Schaltung realisiert werden, die 
ein; automatisches Schlieflen des : Schiebedaches herbeifuhrt, sobald das 

» v *.«.* * • 

- * - A wirdpdas Kofferraumschlofl ist sowieso vorzugs- 

• ' ■* ufj-? ;z.<y- .-..-Jr- j ."- • . 
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weise mit einer blockierbaren Zentralverriegelungsvorrichtung ausgerustet. 

Fig.£zeigt denselben PKW (1) wie Fig. 7 mit geoffnetem Dachaufbau. Der 
Fuhrungsrahmen (4) ist in das Fahrzeuginnere herabgeklappt und der 
Dachteil/Heckklappen-Verbund (2/3), der bei geoffnetem Dachaufbau als 
ein Kofferraumdeckel dient, ist geoffnet Der Fuhrungsrahmen, iiberdeckt 
die hinteren Notsitze (36) des Fahrceuges und den Kofferraum, so da& der 
Wagen geoffnet als Zweisitzer nutzbar ist. Auch bei dieser Position befindet 
sich das Heckklappenteil (6) in einem ergonomisch gunstigen Greifbereich, 
so daG nicht tief in das Fahrzeuginnere hinein gegriffen werden muR, was 
fur kleine Personen angesichts der Hohe des Kofferraumdeckelendes (= 
Heckklappenteil 6) problematisch ware. Das Heckklappenteil (6) ist durch 
das aufgeschobene Dachteil (2) in der abgewinkelten Position, wie sie in 
Fig 2 strichliert als 6a dargestellt ist, fixiert. Die somatografische Um- 
riBdarstellung (37; ~ 1750 mm) verdeutlicht die maSstablichen ergono- 
mischen Relationen, wobei ein authentisches Package fiir den PKW zu- 
grunde liegt 



Vorteile 

Das Schiebedach laGt sich unabhangig von dem in DE 4341323 dargeleg- 
ten Fahrzeugkonzept realisieren und als ein montagefertiges Bauteil der 
Fahrzeugindustrie im Einbaurahmen zuliefem. Die attraktive Moglichkeit, 
wahlweise opake Dacher und Glasdacher nutzen zu konnen, ist eine inno- 
vation fur den PKW-Markt. Die vorgeschlagenen elektromechanischen 
Komponenten erlauben hierfur eine sehr komfortabel bedienbare Entkop- 
pelung vom Fahrzeug. 

Das Fahrzeugkonzept ist eine Low-Cost-Altemative zu Cabriolets. Die 
passive Sicherheit wird gegenuber Vollcabriolets optimiert. Die grof3e Heck- 
klappe (3 + 6) bietet praktische Vorteile. Die hinteren (Kinder-)sitze bleiben 
erhalten; sonst sind in der hier als beispielhaft dargestellten Wagenklasse 
des kompakten Coupes mit einem Canvastop nur Zweisitzer stilisierbar. 
Insofem konnen mit dem Konzept Zielkonflikte vermieden werden, was zur 
Ansprache eines grdBeren Marktpotentials fiihrt : das Auto ist geeignet, den 
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emotionalen Anspriichen an das Erlebnis, das z.B. ein Roadster vermittelt, 
weitgehend zu genugen, kann aber gleichzeitig als Alltagsfahrzeug besser 
als dieser genutzt werden. 

Mit dem Konzept verbinden sich hohe produktionstechnisch bedingte 
Kostenvorteile relativ zu Cabriolets, die schon dadurch zustande kommen, 
daB die strukturelle Festigkeit hoher 1st. Die Montagezeiten sind ungleich 
kiirzer als bei Cabriolets. Die neuen mechanischen Komponenten sind Zu- 
lieferteile, di*sehr kostengtinstig herstellbar sind. 

Die in dieser Schrift dargelegte Geometrie der Bauteile fur das Fahrzeug- 
konzept nach DE 4341343 mit einer in der Seitenansicht abgewinkelten 
Schwinge (4) und der zweigeteilten Lagerung des Dachteils (2) erlaubt eine 
absolut freie Ausgestaltung der Dachkontur, aufterdem die Unterbringung 
des Heckscheibenwischers (8) unter dem aufgestanderten Dachteil (2). Die 
Komponenten lassen sich beim Offnen des Dachautbaus kompakt zusam- 
menfugen. Das demontable Dachteil (2) ist bei den vorgeschlagenen Ab- 
messungen einfach handhabbar und leicht Durch den formschlussigen 
Ubergang von herabgeklapptem Dachteil (2) zum Heckklappenteil (6) wird 
eine formal gunstige Gestaltung auch bei geoffnetem Dachaufbau ermog- 
licht, die zudem eine unterschwellige formale Assoziation zu hochpreisigen 
Mittelmotorsportwagen weckt. 

Das gesamte Designkonzept zielt auf eine zusatzliche, sonst im Wettbe- 
werb verlorengehende, angebotsinduzierte Nachf rage. 

Der PKW kann geschlossen, often , mit auf gestel Item Spoilerschiebdach 
und wahlweise einem Glasdach gefahren werden. Das Glasdach ist vor 
allem in der kalteren Jahreszeit nutzbar; im Sommer ist eher ein opakes 
Dach sinnvoll, das bei Gelegenheit geoffnet wird, weil ein glaserenes Dach 
die Aufheizung des Innenraumes verursacht Das Glasdach wird daher am 
besten als ein Zubehorteil optional, angeboten werden, das additive Nach- 
frage findet Eine prominentere, funktionale Bedeutung wird: PKW-Glas- 
dachern mit UV-Schutzbeschichtung zuf alien, sobald wegen UV-Strahlen- 
belastungen aufgrund des Ozonabbaus Cabriolets nicht linger uneinge- 
schrankt gefahrlos genutzt werden konnen, wie dies derzeit bereits in 
Australien der Fall ist. - . , 
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spruche 

Anspruch 1. Schiebedach, dadurch gekennzeichnet, daB ein Schiebedach, 
das mit einem bekannten Aufstellmechanismus ausgerustet ist, dadurch 
einfach von einem PKW (1) demontabel ist, daB ein Dachteil (2) in auf- 
gestellter Position aus parallelen Fiihrungen (1,4), die auch dem sonstigen 
Verschieben des Schiebedaches dienen, herausziehbar ist. 

Anspruch 2. Schiebedach nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Dachteil (2) mit opaker Dachflache oder ein ansonsten gleiches Dach- 
teil (2) mit glasemer Dachflache im Wechsel nutzbar sind. 

Anspruch 3. Schiebedach nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein mitlaufender elektrischer Motor (11), der iiber Schleifkontakte 
versorgt wird, (2) mittig unterhalb des Dachteils (2) montiert ist, und daB der 
Motor (11) zum Verschieben des Dachteils (2) zwei Antriebsrader (13) iiber 
eine Achse (12) antreibt, die in der Fiihrung (14) angreifen. 

Anspruch 4. Schiebedach nach Anspruch i bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
das die Drehrlchtung des Motors (11) iiber unterschiedliche Aktivierung der 
Schleifkontaktflachen (21) umschaltbar ist, und daB diese Schleifkontakt- 
flachen (21) an den parallelen Fuhrungen (14) angebracht sind. 

Anspruch 5. Schiebedach nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Antrieb mit einer elektromechanischen Blockierung ausgestattet ist, 
die iiber einen Schalter (29) losbar ist, der sich unterhalb des Dachteils (2) 
an der hinteren Kante des Dachteils (2) befindet und beim Demontieren des 
Daches gegriffen werden kann. 

Anspruch 6. Schiebedach nach Anspruch 1 bis Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Motor (11) die Montage des Dachteils (2) unterstiitzt, 
indem er durch einen Schaltkontakt aktiviert wird, sobald das Dachteil (2) 
ein stuckweit in die Fiihrung (14) eingeschoben worden ist, und den weiter- 
en Einzug bewerkstelligt, bzw., daB der Motor (11) die Demontage unter- 
stiitzt, indem er das Dachteil (2) aus der Fiihrung (14) herausschiebt, 
solange ■ der Schalter (29>,gedruckt bleibt und soweit die Schleifkon- 
taktbahnen(21)reichen. ' 
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Anspruch 7. Schiebedach nach Anspruch 1 bis Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die parallelen Fiihrungen (14) als eine bewegliche 
Schiebekulisse ausgefuhrt sind, die fur ein Aufstellen des Dachteils (2) in 
der Art eines auflenverschiebbaren Spoilerschiebedaches fur die Demon- 
tage ebenso wie das Absenken und Verschieben des Dachteils (2) unter- 
halb des Fahrzeugdaches einstellbar 1st. 

Anspruch 8. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen ohne 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB in einer von Anspruch 8 abweichenden 
Ausfiihrung mit feststehenden parallelen Fiihrungen (14) das Dachteil (2) 
mittete hinterer Fiihrungelemente (28) aufstellbar ist, an denen das Dachteil 
(2) langsverschiebbar gelagert sein kann, so daB der Drehpunkt der Achse 

(12) der Antriebsrader (13) gleichzeitig der Drehpunkt bei Winkelander- 
ungen des Dachteils (2) relativ zum Fahrzeug (1) ist, und Winkelanderun- 
gen in Qeschwindigkeitsanderungen des Vorschubs transformiert werden. 

Anspruch 9. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen und 
insbesondere Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafl die Antriebsrader 

(13) vorzugsweise Zahnrader sind und die parallelen Fiihrungen (14) Zahn- 
schienen aufweisen, und vor den Antriebsradem Fuhrungsrollen (19), die 
die Antriebsrader (13) nach oben in einem zur Zahnschiene parallelen 
Hinterschnitt fixieren, von der Achse (12) entkoppelt angeordnet sind, die 
sich durch ReibschluB am Hinterschnitt in Gegenrichtung zu den Antriebs- 
radem (13) drehen. 

♦ 

Anspruch 10. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen ohne 
Anspruch 7 in einer von Anspruch 7 abweichenden Ausfiihrung, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Dachteil (2) fiir einen Fahrzeugaufbau nach DE 
4341343 nutzbar ist, indem das Dachteil (2) auf eine Heckklappe (3) 
aufschiebbar ist, die in an einem Fuhrungsrahmen (4) hochschwenkbar 
gelagert ist, der in das Fahrzeuginnere herabklappbar ist und den Karos- 
seriespait von innen uberdeckt, indem er sowohl am Karosserieholm (1 6) 
und an der Heckklappe (3) anschlagt. 

Anspruch 11. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen und 
insbesondere Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsrader 
(13) an der Heckklappe (3) verriegeln, sobald das Dachteil (2) auf die Heck- 
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klappe (3) aufgeschoben ist, wozu die elektromechanische Blockierung der 
Antriebsrader (13) durch einen Schaltkontakt aktiviert wird. 

Anspruch 12. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen und 
insbesondere Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, da(3 die hinteren 
Fiihrungselemente (28) beim Hochstellen des Dachteils (2) durch eine 
bekannte Hebelmechanik in eine Position plaziert werden, aus der heraus 
sie auf die Heckklappe (3) aufschiebbar sind, so da/3 das Dachteil (2) in 
eine hinten aufgestanderten Lage in einem spitzen Winkel zum Verlauf der 
Heckklappe (3) auf diese aufgeschoben wird, wobei das Dachteil in be- 
sagter Lage wie die Diagonale eines gedachten Rechtecks uber der 
Heckklappe (3) angeordnet ist. 

Anspruch 13. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen und 
insbesondere Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, da(3 die hinteren 
Fiihrungselemente (28) in der Art einer aufschiebbaren Schiene die Kanten 
einer Verbundglasscheibe umgreifen, die die Heckklappe (3) ausbildet, und, 
daB das Aufschieben durch Kunststoffgleitlager (32) und/oder konische 
Laufrollen (31), die der Scheibenwolbung angepaflt sind, untersttitzt wird. 

Anspruch 14 Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen und 
insbesondere Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet daB die hinteren 
Fiihrungselemente (28) an der AuSenseite der parallelen Fiihrungen (14) 
angeordnet sind, so daB die Antriebsrader an den Schachten (15) fur diese 
Fiihrungselemente (28) beim Aufschieben des Dachteils (2) auf die 
Heckklappe (3) vorbeifahren, urn mit der Heckklappe (3) zu verriegeln. 

Anspruch 15. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen und 
insbesondere Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Fuhrungs- 
rahmen (4) von einem Steflmotor (24) bewegt wird, und das Absenken des 
Fiihrungsrahmen durch den Schaltkontakt, der zuvor das Blockieren der 
Antriebsrader (13) und ihre Verriegelung an der Heckklappe (3) verursacht, 
(ggf . nach einer elektronisch induzierten Verzogerung) ausgelost wird. 

Anspruch 16. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen und 
insbesondere nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB der Stell- 
motor (24) nicht geschaltet wird, wenn bekannte Sitzkontaktschalter 
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signalisieren, daB die hinteren Sitze besetzt sind, bzw. daB der Motor (24) 
gestoppt wird, falls bekannte optoelektronische Annaherungsschalter, die 
sich im vorderen Bereich des Fuhrungsrahmen (4) befinden, signalisieren, 
daB die hinteren Sitze besetzt sind. 

Anspruch 17. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen und 
insbesondere Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB ein Absenken 
des Fuhrungsrahmen mittels einer gesonderten Schaltung ausldsbar ist f 
ohne daB das Dachteil (2) auf die Heckklappe (3) aufgeschoben ist f so daB 
das Dachteil (2) nach Betatigen des Schalters (29) aus den Fuhrungen (14) 
herausgenommen werden kann, bzw. in diese wieder eingeschoben wer- 

den kann. 

Anspruch 18. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen und 
insbesondere Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der in der Drauf- 
sicht portalfdrmige Fuhrungsrahmen (4) in der Seitenansicht als ein Winkel- 
hebel dergestalt geformt ist, daB nach dem Herabklappen des Fuhrungs- 
rahmen (4) in das Fahrzeuginnere urn eine gedachte hintere Achse (5), die 
von Drehlagern gebildet wird, die sich an dem zum Fahrzeugheck hin abge- 
winkelten Teilstuck des Fuhrungsrahmen (4) befinden und den Fuhrungs- 
rahmen (4) mit der Karosserie verbinden, ein formschlussiger, horizontaler 
Ubergang des auf die Heckklappe (3) aufgeschobenem und durch die 
Fiihrungseiemente (28) aufgestanderten Dachteils (2) zu dem hinteren 
Heckklappenteil (6) ausgebildet wird, das im AnschluB an die Heckklappe 

(3) (bzw. der Heckscheibe) den weiteren Karosserieausschnitt verschlieBt 
und ebenfalls in der gedachten Achse (5) drehbar an der Heckklappe (3) 
mittels Tragern (7) und einem angefederten Scharnier, das einen Freiheits- 
grad gestattet, der dem Orehbereich beim Abklappen des Fuhrungsrahmen 

(4) entspricht, angelenkt ist, wobei die Kanten deckungsgleich sind, und die 
Teile 2 und 6 beim Herabklappen aneinander schlieBen; und dadurch, daB 
die gedachte Achse (5) in einem Abstand unterhalb des Heckklappenteils 

(5) quer zur Fahrzeuglangsachse verlauft. 

Anspruch 19. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen und ins- 
besondere den Anspruchen 12 und 18, dadurch gekennzeichnet, daB unter 
dem: aufgestanderten, auf, die Heckklappe (3) aufgeschobenen Dachteil (2) 
ein Freiraum fur einen an der Heckscheibe montierten Heckscheibenwisch- 
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er (8) verbleibt, der entweder von einem Scheibenwischermotor (9) ange- 
trieben wird, der unter dem hinteren Heckklappenteil (6) montiert ist, und 
uber eine biegsame Welle (10) auf den Heckscheibenwischer (8) Oder auf 
ein unter der Scheibe angeflanschtes flaches Vorgelegegetriebe, das die 
Drehung des Motors in die altemierenden Bewegungen des Wischers 
umsetzt, angreift, oder von einer bekannten, untergeflanschten Scheiben- 
wischerantriebseinheit unterhalb der Scheibe. 

Anspruch 20. Schiebedach nach den vorangestellten Anspriichen und 
insbesondere Anspruch 1 0, dadurch gekennzeichnet, daB die Heckklappe 
(3) mit dem Fuhrungsrahmen (4) mittels Kipphebelscharnieren (25) verbun- 
den ist, die so ausgelegt ist, daB beim Offnen der Heckklappe (3) gleich- 
zeitig ein Versatz derselben in Richtung auf das Fahrzeugheck erfolgt. 

Anspruch 21. Schiebedach nach den vorangestellten Anspriichen und ins- 
besondere Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB das Dachteil (2) an 
den Fiihrungselementen (28) auch in eine waagrechte Position auf die 
Heckklappe (3) verschiebbar ist, in der es als ein geoffnetes Schiebedach 
nutzbar ist ohne die Sicht nach hinten zu beeintrachtigen, und, daB in 
dieser Position die Funktion des Schalters (29) dergestalt umgeschaltet ist, 
daB ein Betatigen des Schalters (29) das SchlieBen des Dachteils (2) 
bewirkt. . 

Anspruch 22. Schiebedach nach den vorangestellten Anspriichen und ins- 
besondere Anspruch 21 , dadurch gekennzeichnet, daB das Dachteil (2) bei 
einer Aktivierung des KofferraumschloBes in eine Position gefahren wird, in 
der es das Offnen der Heckklappe (3) nicht behind ert, und, daB das Koffer- 
raumschloB hierzu erst off net, sobald das Dachteil (2) besagte Position 
erreicht hat. 

Anspruch 23. Schiebedach nach den vorangestellten Anspriichen, dadurch 
gekennzeichnet, daB in einer weiteren Ausfuhrung das Dachteil (2) aus 
zwei untereinanderschiebbaren Dachflachen besteht, die im Verbund de- 
montabel sind. 

Anspruch 24. Schiebedach. nach. den vorangestellten Anspriichen und 
insbesondere-Anspruch 10,-dadurch gekennzeichnet, daflldib-Karbsserie- 



-18- 



holme (16) dreischalig zusammengesetzt ist, und daB innere Verstarkungs- 
bleche (34) aJs Montageflachen fur die Bauteile 14 und 28 ausgefuhrt ist, 
so daB fur eine Differenzierung der Fahrzeugtypen, die mit einem Dachauf- 
bau nach DE 4341343 ausgeriistet sind, von einer Standardausfuhrung mit 
festem Dach jeweils differenzierte Innenschalen der Holme (16), die 
Verstarkungsbleche (34) und differenzierte Frontscheibentraversen (17) auf 
einer Rohbaufertigungslinie, auf der beide Ausfiihrungen fertigbar sind, im 
Austausch eingeschweiBt werden. 

Anspruch 25. Schiebedach nach den vorangestellten Anspruchen und 
insbesondere Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Heckklappe 
(3) als eine selbsttragende Verbundglasscheibe ausgefuhrt ist, an der 
Trager (7) fur die Lagerung des Heckklappenteils (6) und die Kipphebel- 
scharniere (25) an Scharnierfussen (26) in Glasbohrungen montiert sind, 
und, daB die Scharnierfusse (26) uber die obere Kante der Heckklappe (3) 
hinausragen und die Antriebsrader (13) mit diesem Uberstand, der wie das 
Prof il 14a ausgefuhrt ist, verriegeln. 
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